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“MODIFICADO AD REFERENDUN ASAMBLEA 2017~

Vigente a partir de 2017 en todo el territorio de la Republica Argentina.
Incorpora las resoluciones de las asambleas hasta la 2017 inclusive




ASOCIACION ARGENTINA CLASE NACIONAL PAMPERO
Fundada en 1986

LA EMBARCACION PAMPERO. BREVE RESENA HISTORICA.

La Clase Nacional Pampero nacid a fines de los afios 70, como parte de un Programa del Servicio
Nautico Deportivo de nuestra Armada Argentina, que bajo el lema "El Mar nos Une" realizo una
serie de Cursos de Iniciacion a la Vela en todo el pais, entregando estas embarcaciones en
comodato a diferentes instituciones, el que se transformo en donacidn definitiva luego del afo
1983.- El 9 de Julio de 1986, en la Provincia de Tucuman, nace la idea de formar la Asociacion en la
sede del Tucumdn Yacht Club, con el objetivo de lograr una Institucién que nucleara formalmente
a todos los Pamperistas, y organizara anualmente un Campeonato Argentino de la Clase. Con una
sola excepcion, en todos los afios a partir de aquella fecha se realizaron Campeonatos Argentinos
a lo largo y a lo ancho del pais, desde Jujuy hasta Rio Negro, y de San Juan a Buenos Aires. Sin
embargo, no fue sino hasta Abril de 2003, en Santiago del Estero, que se inicid un Registro de
Socios, se designd un Tesorero, y se resolvidé encarar firmemente el proceso de obtencion de la
Personeria Juridica de la Asociacién, con el desarrollo de una pagina web como principal
herramienta para la difusiéon de la Institucién. Es asi que en estos ultimos afios la AACNP viene
creciendo con un gran impulso, el cual solo es posible por el aporte de todos los Pamperistas a lo
largo y ancho del pais. Convocamos entonces a todos los amigos que compartan nuestros

objetivos a que se unan a la Asociacidn y asi entre todos seguir adelante.

“PAMPERO UN SENTIMIENTO”
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1. REGLAS GENERALES

1.1. La autoridad nacional para la Clase Nacional Pampero serd la Asociacién Argentina de la Clase
Nacional Pampero.-

1.2. La interpretacion de estas reglas correrd por cuenta de la Asociacion Argentina de la Clase
Nacional Pampero. Cualquier solicitud de interpretacién y su resolucién debera ser realizada ante
la Asociacién Argentina de la Clase Nacional Pampero. En caso de discrepancia entre estas reglas,
el formulario de medicidn y/o los planos, debera ser remitido a la Asociacidn Argentina de la Clase
Nacional Pampero.

1.3. El objeto de la clase es promover la navegacién a vela a través de Escuelas de aprendizaje y
promocionar la competencia a bajo costo y con idénticas posibilidades de competir, haciendo
hincapié en la navegacion leal, respeto por las reglas y conducta de “juego limpio”.

1.4. El Pampero es una embarcacion de clase monotipo. Excepto donde estas reglas permitan
especificamente variaciones, las embarcaciones de esta clase deberan ser iguales en la forma del
casco, construccidon, materiales, peso y distribucién de peso, orza, timdn, jarcia, mastil, aparejos y
plano velico, en todo de acuerdo con este reglamento, dibujos, figuras, medidas y anexos.

1.5. Para decidir cuando un elemento estad permitido, debe aclararse que en esta clase monotipo
todo aquello no especificamente autorizado por las reglas debe asumirse como prohibido, Estas
reglas son complementarias de los planos, formularios de medicidn y diagramas de medidas.

1.6. INSIGNIA de CLASE. La insignia es una “P” cruzada por una flecha, la que deberan llevar en su
vela mayor todos los barcos, y sus medidas son: alto: 230mm, ancho: 165mm, espesor: 50mm vy
estan explicitadas en el ANEXO “C”.

2. ADMINISTRACION DE LA CLASE

2.1. Idioma: El idioma oficial de ésta clase es el castellano.

2.2. La palabra “deberad” o “serd” es mandataria y la palabra “podra” es permisiva.

2.3. Elegibilidad: Una embarcacion no podra competir en esta clase a menos que:

a) Sea medida y se encuentre que respeta las reglas del reglamento de la clase nacional pampero.

2.4. Es responsabilidad de cada Timonel asegurarse que el casco, orza, timén, mastil, botavara,
pesos, velas y demas equipos de su embarcacién estén en medida y respeten estas reglas.

2.5. Instrucciones de medida de la clase nacional pampero. Excepto que otros métodos de medida
sean especificamente indicados, las medidas se realizardn de acuerdo con las instrucciones de
medidas de este reglamento y seran en milimetros (mm).




3. REGLAS DE CONSTRUCCION Y MEDIDAS.

3.1. TOLERANCIAS EN LAS DIMENSIONES: Las tolerancias en la medicidn estan destinadas a cubrir
los errores derivados exclusivamente de la construccion y no seran utilizadas deliberadamente

para alterar el disefio con el objeto de sacar ventaja deportiva. Donde no se indiquen tolerancias
especificas, se aplicaran las siguientes en dimensiones de casco, orza, timon y aparejo.

DIMENSIONES TOLERANCIAS
De 0a 500 mm 2%

De 501 a 2000 mm +15%

Mds de 2000 mm 1%

Todos los barcos deberdn ser construidos de acuerdo con las reglas de la clase. Las dimensiones y
forma del casco, cubierta e interior (estancos), deberdn ser como se muestra en los planos de la
FIGURA 1, 2, 3y 4 del ANEXO A; y en estas reglas, debiéndose cumplir las tolerancias en ellos
especificadas.

3.2. CASCO

3.2.1. El material del casco sera Fibra de vidrio reforzado con resina poliéster, cualquier otro
material no puede ser utilizado, como la fibra de carbono, kevlar y fibras de alto médulo o material
exotico, estan prohibidos.

3.2.2. La eslora del casco no debera exceder los 3750 mm. Si el punto de remolque, requerido por
la regla 3.3.6 es un accesorio separable, la longitud total del casco, incluyendo ese accesorio, no
debera exceder los 3770 mm.

3.2.3. En estas reglas, la expresiéon “Plano de fondo” se refiere al plano que contiene a la linea
longitudinal del casco en el punto mas bajo de su seccidn transversal, sin considerar las variaciones
locales. Esta linea no deberd encontrarse necesariamente en el eje de crujia del casco.

3.2.4. La manga: minima del casco serd de 1650 mm en el punto de mayor ancho del casco medido
a mitad de la altura entre el plano de cubierta y de fondo, a menos que el punto mas ancho del
casco esté por debajo de la mitad de la altura, entonces el ancho se medira en el punto mas ancho
del casco.

3.2.5. La profundidad mdxima del casco medida desde el plano de cubierta hasta el plano de
fondo, no excederd los 700 mm. En ningun lugar del mismo.

3.2.6. No debera haber ninguna luz o hueco dividiendo el casco longitudinalmente a excepcién de
la caja de orza que serd cerrada cuando se encuentre a flote, y en posicién de navegacion con
equipo completo sin tripulantes.

3.2.7 El casco tendra un skeg cuyas dimensiones, seccidn y ubicacidon estara de acuerdo al dibujo
del anexo Ay se prolongara desde el espejo de popa una longitud de 900 mm y una altura maxima
de 80mm.




3.3. CUBIERTA

3.3.1. Plano de cubierta: se refiere al plano que corresponde al punto mds alto de la seccién
transversal, sin considerar las variaciones locales, no incluye el rompe ola. Esta linea no
necesariamente debe encontrarse en el eje de crujia del casco.

3.3.2. Manga sobre cubierta: la manga maxima sobre cubierta sera de 1720 mm.

3.3.3. Carlinga: Estara fija sobre cubierta y en crujia, su centro estara ubicada desde el exterior del
espejo de popa a 2600 mm y a una altura de 700 mm.

3.3.4. Amura proel: desde el centro de la carlinga, sobre la linea de crujia ira la fijacién del cable
proel, la que no excederd los 1110 mm.

3.3.5. Landas obenques: las landas para fijacién de los obenques sobre la cubierta estaran
ubicadas a 2280 mm medida desde el espejo de popa.

3.3.6. El barco debera llevar fijo sobre cubierta, siguiendo la linea de la roda sobre crujia, un punto
de remolque, capaz de soportar un peso minimo de 225 kg colgado a el.

3.4. INTERIOR COCKPIT ESTANCOS

3.4.1. El casco contendrd no menos de 0.25 metros cubicos de espacios estancos, cerrados
herméticamente a ambos lados interiores del casco a partir desde el espejo de popa y otro bajo la
cubierta de proa, segun dibujo figura ANEXO A, figura 1.

3.5. ORZA

3.5.1. La orza estara construida Unicamente en chapa de hierro de espesor uniforme de %” = 6.35
mm y debera pesar no menos de 17.5 kg. Podra estar pintada o galvanizada.

3.5.2. La orza es rebatible y tendra la forma que establece el plano del ANEXO A figura 4.
3.5.3. Los radios de acuerdo de los vértices inferiores no podran exceder los 20 mm.

3.5.4. El ancho de la orza serd de 345 mm. y el centro de la misma serd ubicado a una distancia de
1930 mm. +/-10mm desde el espejo de popa.

3.5.5. La profundidad de la orza no excedera los 810 mm., medidos perpendicularmente desde el
plano de fondo del casco.

3.6. TIMON

3.6.1. El timdn estara constituido por tres piezas principales: pala de timdn, caja de timdn y cafia.
Las dimensiones de dichas piezas son las indicadas en el ANEXO A figura 3. La pala y caja de timdn
seran de aleacion de fundicién de aluminio (cualquier tipo).

3.6.2. La caiia de timdn y el prolongador podran ser de cualquier material.




3.6.3. El timdn estara comandado Unicamente por la tripulacion, estd prohibido utilizar cualquier
tipo de mecanismo que fije el movimiento natural del timén excepto para realizar alguna
maniobra en un breve periodo de tiempo, no podra utilizarse cualquier tipo de mecanismo de
autocontrol.

3.6.4. La caja de timdn estard situada en la popa aproximadamente en la linea de crujia y no estara
mas alejada de 65 mm medidos desde el espejo de popa. El canto inferior de la pala de timén en
posicién de navegacidn no estara en ningin momento a mas de 475 mm medidos desde el borde
inferior de la quilla de la embarcacidn y es obligatorio el uso de un sistema de seguridad que evite
que el timdn se separe de la embarcacién mientras navega o esté tumbado.

3.6.5. El peso del timén completo (pala, caja, caia, prolongador y pernos) sera como minimo de 7
kg, en caso de no llegar a este peso se deberd adicionar y fijar el peso faltante sobre la caja de
timoén.

3.6.6. El calado del timén no sera modificado en regata.

3.7. MASTIL, BOTAVARA, TANGON

3.7.1. El mastil debera ser de aleacion de aluminio, redondo, de seccidon uniforme de 50,8 mm
(2 pulgadas) de didmetro y 3 mm de espesor de pared deberd ser constante, y su longitud se
medird desde su base y no deberd exceder los 5370 mm., los mastiles pre cerrados estan
prohibidos; no podran usarse crucetas.

3.7.2. El mastil llevara dos obenques y un estay de proa, que seran de cable de acero e iran fijos al
mastil en su interseccidn a 4085 mm desde la base y fijados a los anclajes de la cubierta por landas
regulables con pernos.

3.7.3. El mastil debera ser desmontable, e ira apoyado fijo a la Carlinga, sin posibilidad de
movimiento. La jarcia fija no se podra modificarse en regata.

3.7.4. Se permite el uso de obenques bajos para controlar la curva del palo, y deberan fijarse con
landas con pernos y no podrdn en ningun caso ser controlados para darle curvatura al palo.

3.7.5. El mastil debera tener en su extremo superior una marca de 20 mm, cuyo borde inferior no
excedera los 5125 mm, medidos desde la “base del palo” incluyendo el tapdn (esto se considerara
el punto cero del mastil); el izado de la vela mayor no podra superar esta marca.

3.7.6. La cara superior de la botavara sobre el mastil ira a los 535 mm desde el punto cero del
mastil.

3.7.7. La botavara debera ser de aleacién de aluminio, redonda, de seccidon uniforme de 50,8 mm.
(2 pulgadas) de didmetro y espesor de pared debera ser uniforme y constante, y su longitud no
excedera 2700 mm incluida su articulacidn sobre el mastil. Materiales “plasticos” estan prohibidos.




3.7.8. La botavara debera tener en su extremo de pufio de escota una marca pintada de 20 mm a
partir de 2450 mm desde la cara de popa del mastil, de maximo cazado de pujamen de vela
mayor.

3.7.9. El tangdn tendrd una longitud util maxima de 2000 mm desde su apoyo en el mastil y en
todos los casos de uso, el tangdn debe tener un punto de apoyo fijo al palo.

3.7.10. Se permitird el uso de cabo fijo al mastil y a la gancera, sin regulacién, para apoyar y
acortar el tangon.

3.8. APAREJOS Y REPIQUES

3.8.1. Cualquier herraje, tal como motones o mordazas para control del aparejo, debera estar
sujeto directamente al mastil o a la botavara, excepto el repique de cunningham de foque vy
escotas de foque y mayor. En el caso del vang, los desvios y las mordazas podrdn colocarse sobre
cubierta, pero los arraigos o puntos de fuerza deberan estar en mastil y botavara.

3.8.2. La concepcidn y disefio de repique queda a voluntad del competidor, excepto lo indicado en
el 3.8.1 que debera respetarse.

3.8.3. No podra utilizarse aparejo o sistema de control de la curvatura del mastil alguno, a
excepcion de pufio de escota de mayor o vang. Toda mordaza o motdn de arraigo utilizado en el
cazado de las drizas debe ir fijo al palo.

3.8.4. Se acepta el uso del ingerido en la escota de mayor, como asimismo el uso de dispositivos
para darle movilidad a este aparejo o a la pata de gallo, a efectos de que funcione como un
traveller simple, limitandolo a un motdén y un punto fijo por banda.

3.8.5. Se admite el uso de un cabo en los pufios de amura y escota de mayor y foque. No existe
limitacion de longitud para este elemento.

3.8.6. Se autoriza el uso de cunningham de mayor siempre que este fijo al palo y el cunningham de
foque podra ser fijado a cubierta.

3.8.7 Se autoriza el uso de jarcia de labor por dentro de palos huecos.
3.9. VELAS.

3.9.1. Las velas deberan respetar las reglas de la clase y los requerimientos de medidas de este
reglamento.

3.9.2. Las velas, mayor y foque, seran fabricadas con pafios de una sola capa de fibra tejida. El
cuerpo de la vela debera consistir en el mismo tipo de capa tejida en su totalidad. Las fibras de la

capa deberan ser de poliéster, algoddn, dacron o nylon, quedando terminantemente prohibido el
uso de panos laminados, Mylar, Kevlar, Carbono, Pentex, no tejidos u otros tejidos.




3.9.3. Todos los barcos tendrdn en ambos lados de la vela mayor: insignia de la clase y nimero de
vela asignado, permanentes y claramente marcados.

Tamafio minimo de letras y nimeros debera ser:
Altura 230 mm.

Ancho 148 mm. (Excluye el nimero 1)

Espesor 31 mm. (Incl.. | y el numero 1)

Espacio entre Letras y/o nimeros 46 mm.

3.9.4. VELA MAYOR:

La vela mayor debera contar con garruchos que la unan a la guia del palo (relinga), debera tener
una ventana de material transparente de no mas de 250mm de altura y 900mm de longitud y
podra tener una mano rizo. No esta permitida la relinga embutida.

3.9.4.a. Las dimensiones de la vela mayor serd medida de ojal a ojal y el pafio no podra exceder
mas de (25,4 mm) 1” desde el centro de los ollaos, excepto en la medicidn de la galleta en el pufio
de driza.

Ancho maximo de la galleta en el tope 200 mm

Gratil 4590 mm. Pujamen 2450 mm. Baluma 5200 mm.
3.9.4.b. Las distancias entre gratil y baluma correspondientes al cuarto superior, medio y cuarto
inferior de la vela seran medidas perpendicularmente desde el gratil al borde de la baluma. Dichos

puntos de medicidn seran obtenidos dividiendo la longitud de gratil en cuatro partes iguales.

Distancias maximas de gratil a baluma:

Mitad del Gratil (medida perpendicular al gratil): 1610 mm.
Cuarto Superior Gratil (medida perpend. al gratil): 1050 mm.
Flecha mdxima en mitad del Pujamen: 240 mm.

3.9.4.c. Podra haber un maximo de tres fundas para battens, y el centro de las fundas no estaran a
mas de 100 mm. de los puntos en que se divida en cuartos la baluma.
La longitud de los bolsillos de battens no podra exceder estas medidas:

Superior: 550 mm Medio: 1000 mm inferior: 900 mm

3.9.5. VELA FOQUE

3.9.5.a. El foque deberd contar con 7 mosquetones o cintas de abrojo que lo unan al estay proel.
No esta permitido llevar el gratil del foque suelto o libre y deberd tener dos ventanas de material
transparente de no mas de 250 mm de altura y 900 mm de longitud.




3.9.5.b. Las dimensiones maximas seran las que se indican en la TABLA 1 y en el ANEXO B. Las
distancias medidas correspondientes a la longitud de baluma, pujamen y gratil, seran medidas
desde los centros de los ollaos y en forma rectilinea. Los ollaos ubicados en los puios estaran a no
mas de 25,4 mm medidos en forma perpendicular desde los bordes de la vela al centro del ollao
correspondiente.

3.9.5.c. Las distancias entre gratil y baluma correspondientes al cuarto superior, medio y cuarto
inferior de la vela seran medidas desde el gratil a borde de baluma. Dichos puntos de medicién
seran obtenidos dividiendo la longitud de gratil y baluma en cuatro partes iguales.

3.9.5.d. Curva del pujamen: La distancia entre el centro del ollao de pufio de driza y la media
longitud de la curva del pujamen no serd mayor a 3541mm, que corresponde a una flecha maxima
de 160mm medido perpendicularmente a la media longitud del pujamen hasta el borde de la vela.

3.9.5.e. Cualquier marca de fabrica de la vela debera estar dentro de una distancia de 385 mm. del
puiio de amura.

3.9.5.f. Las velas al momento de la medicidon deberdn estar secas, y el pafio debera soportar la
tensién suficiente que haga falta para eliminar las arrugas en las lineas de medida. Todas las
mediciones deberan ser tomadas a lo largo de la superficie de la vela incluyendo cualquier cabo de
relinga o funda. Los sables no deberan ser sacados para la medicién de la vela.

3.9.5.g. Lo siguiente esta permitido: costuras, adhesivos, cabos de relinga o balumeros, eldstico
para las fundas de sable, una ventana trapezoidal, etiqueta del fabricante, botén(es) de la vela,
lanitas de flameo Los refuerzos deberdn ser de la misma capa tejida que el cuerpo de la vela.

3.9.5.h. TABLA 1

NOMBRE REF.  MEDIDA OBSERVACIONES

Pujamen Puj 1650mm entre centros ollaos, pufio amura/pufio escota
Baluma Bal 3410mm entre centros ollaos, pufio escota/pufio driza
Gratil Gra 3550mm entre centros ollaos, pufio driza /pufio amura
1/4 Superior Sup 465 mm Desde borde gratil a borde de baluma vela
Medio Med 877,5mm Desde borde gratil a borde de baluma vela

% Inferior Inf 1290 mm Desde borde gratil a borde de baluma vela
Flecha de Pujamen Fle 3541 mm Desde centro ollao puiio Driza a punto medio de

curva de pujamen




3.10. PESO

3.10.1. El peso del barco, incluido su orza, mastil, estay proel, obenques, con landas con pernos,
drizas, botavara, motones y mordazas fijos al casco, no serd menos de 145 kg., cuando limpio y
seco. No se incluye en este peso el timdn, el tangon, velas, los cabos y escotas, demas maniobra y
equipo de seguridad obligatorio.

3.10.2. El barco que no llegue al peso minimo de 145 kg debera fijar el peso adicional faltante
repartido 50% en la roda y 50% en el espejo, sobre la linea de flotacién, y se admitird hasta un
maximo de 14,5 kg de lastre fijo.

3.10.3. El punto medio de colgado para pesar debera ubicarse entre 1630 mm como minimo vy
1780 mm como maximo medidos desde el espejo de popa, con la cubierta en la proa horizontal.

4. TRIPULACION

4.1. La tripulacion debera ser de dos personas y no navegaran a proa del mastil sobre cubierta, y
“SERA OBLIGATORIO TENER PUESTOS LOS CHALECOS SALVAVIDAS” en todo momento.

4.2. Para poder competir en un Campeonato Argentino de la Clase Nacional Pampero, los dos
miembros de la tripulacion deberan ser socios de la AAP y sera obligatorio que la embarcacion
cumpla con todas las reglas de la clase, que este medido y exhiba tanto la insignia de la clase como
el nimero de vela asignado.

4.3. La tripulaciéon no puede ser cambiada a voluntad. Solamente puede cambiarse el proel, en
caso de enfermedad certificado por el médico del Club organizador o la Comisién de Regata. Solo
un cambio de proel es permitido por Campeonato.

5. LIMITACIONES DE EQUIPO

5.1. Durante la competencia, sélo un casco, un juego de velas, un timén y un aparejo podran ser
utilizados. Toda otra pieza de equipamiento es intercambiable a voluntad, con aviso a la Comision
de Regata.

5.2. La embarcacién no podra ser alterada en ninglin modo durante la competencia. Salvo que lo
autorice la comision de regata.

5.3. No es permitido el uso de arnés y trapecio.

5.4. Indicadores de viento y “alcahuetes” son permitidos.

5.5. Las brujulas, compaces, gps, u otros aparatos electrdnicos estan prohibidos.
5.5. Los chalecos de peso estan prohibidos.

5.6. Los adrizadores estan permitidos.




6. REGLAS DE ORGANIZACION DE CAMPEONATOS NACIONALES

Todos los campeonatos Argentinos y de cierta importancia, que se encuentren fiscalizados por la
Asociacidn Argentina de Pamperos, se dirigiran de acuerdo con las siguientes reglas:

6.1. Concesién de la regata. Al conceder una fecha o el lugar para la organizacion de estos
eventos, se hard con la correspondiente comprension, aceptacion y capacidad de la Institucidn
Organizadora local para acatar completamente estas reglas.

6.2. Autoridades. La AAP asignara un Representante Oficial o Veedor con el fin de asegurar que
cada competencia se organice en completa concordancia con este Reglamento.

6.3. Restricciones y medicidn: Debe utilizarse en toda la regata el mismo barco y equipo medido a
menos que esté tan seriamente dafado que no pueda navegar, previa autorizacién de la comision
de regata. En Campeonatos Nacionales se requerird pesar el barco y medir y sellar velas. A
discrecién del Comité de Medicion del evento, se podra hacer control durante cualquier momento
del campeonato en cualquier barco participante del resto del equipo: palo y botavara, orza y
timan, tangdn, equipo de seguridad y chalecos salvavidas.

6.4. Comprobacién de equipamiento de seguridad: Sera de estricto cumplimiento en toda regata
o campeonato fiscalizado por la AAP las condiciones de seguridad de la embarcacidn siguientes:

a) El Timonel y el tripulante deberan usar chaleco salvavidas personal que soporte su peso. Trajes
de neopreno y trajes secos no son equipo de flotabilidad personal.

b) La embarcacion debera poseer y sera verificado como parte de la medicién del barco, los tres
estancos bdasicos del volumen originalmente disefiados cerrados de forma hermética, o bien, otro
tipo de dispositivo de flotacién adicional que demuestre en la practica que una vez tumbada la
embarcacioén y adrizada, se mantiene en un nivel de flotabilidad tal que permita con la presencia
de un tripulante a bordo tener la ranura de la caja de orza a no mas de 10 Cm de la linea de agua.

6.5. El siguiente equipo debera estar siempre a bordo mientras se compite:

a) Uno o mas achicadores, los cuales deberan estar fijados de manera segura al casco. Uno de los
achicadores debera tener una capacidad minima de 5 litros.

(b) Un cabo de remolque o boza de una Unica pieza que debera flotar, de didmetro no inferior a 8
mm y de no menos de 8m de longitud, amarrado de manera segura al caperol u otra pieza fijada
firmemente en proa.

6.6. En virtud de cubrir las expectativas minimas de seguridad, la organizacidn debera poner a
disposicion de la Comisidén de Regatas una embarcacidon de apoyo para cada 20 barcos inscriptos
en el Campeonato. Asimismo dichas embarcaciones de apoyo tomaran como prioridad nimero
uno de rescate a los competidores, y una vez asegurada esa premisa, luego trabajardn sobre las
embarcaciones.




6.7. Cronograma de Regatas: Para Campeonatos Nacionales se estipulara una cantidad minima de
siete (7) regatas a lo largo de tres dias de competencia. Un minimo de tres (3) regatas son
necesarias para que el Campeonato sea valido. Con 5 regatas corridas o mas existira la posibilidad
de descartar una regata.

No se navegaran mdas de cuatro (4) pruebas en un dia. Se fija en 30 minutos el limite de tiempo
para levantar la linea de llegada después del arribo del primer barco.

Se recomienda el empleo de los recorridos descriptos BARLOVENTO - SOTAVENTO largando en
sota con 2 marcas portdén y barlovento con desmarque, aunque se puede usar también un
recorrido distinto que se acomode a las condiciones locales, siempre que sea sometido a la
aprobacion por parte de la AAP.

El tamafio del recorrido se fijard para que la prueba dure aproximadamente entre 45 y 60 minutos
Una duracién diferente no serd motivo de protesta.

Se recomienda que la Comision de Regatas registre con veedores el orden de paso de los
competidores en las marcas del recorrido, incluyendo las marcas de la linea de salida y llegada.

6.8. Limitaciones Climaticas

No se dard la partida a una regata con vientos que excedan los 20 nudos mantenidos en el tiempo.
Las mediciones del viento se deben realizar entre 2 y 4 metros sobre la superficie del agua por mas
de un minuto.

Para toda decision de largar, continuar, acortar o anular una prueba, debe primar el concepto de
Seguridad ante todo.

6.9. Puntuacion

Se usara el siguiente puntaje: 1=1, 2=2, 3=3 y asi sucesivamente, no partid, no llego, descalificado
= inscriptos + 1

De tenerse que resolver empates de puntaje, se decidira a favor del menor puntaje sin descarte y
de mantenerse, el mejor en la dltima regata.

6.10. Otras recomendaciones vinculadas a la organizacion.

Se requiere el estricto control por parte de las autoridades sobre la actividad de las embarcaciones
de apoyo. Bajo ninguna circunstancia debe permitirse que la actuacién de una embarcacién de
apoyo influya en el resultado de una prueba. Las embarcaciones de apoyo a las distintas flotas no
permaneceran cercanas a la cancha de regatas durante la competicion excepto las designadas por
la Comisiéon de Regatas como barcos de espectadores. El incumplimiento de esta regla puede
resultar en la penalizacién del barco o barcos asociados con el infractor.




Bajo ninguna circunstancia se toleraran las tacticas de competicién en equipo en las regatas de
flota. Si la Comisidn de Regatas determina que el uso de tacticas de competicidon en equipo ha
influido en el Resultado de una prueba, la prueba serd anulada y vuelta a navegar, excluyendo al
barco o barcos infractores.

7. PUBLICIDAD

La publicidad estd permitida de acuerdo con estas reglas. Esta permitida la publicidad en el foque,
en la mayor hasta 1.300 mm. arriba del pujamen, y en el casco a 1.000 mm de proa y de popa. En
eventos especiales, un competidor podra ser requerido o inducido a mostrar publicidad en una
embarcacidn, vestuario o equipo

8. CATEGORIAS

8.1. En los Campeonatos Argentinos se competira en las siguientes categorias: General, Master,
junior, Mixto y Femenino.

8.2. Para competir en la categoria Master el timonel debera tener 50 afios cumplidos a la fecha del
comienzo del campeonato, y la tripulacién deberd integrar en total 80 afios o0 mas, en las mismas
condiciones.

8.3. Para competir en la categoria Junior ningin miembro de la tripulacion deberd tener 18 afos a
la fecha de inicio del campeonato.

9. REGLAS ADICIONALES / COMPLEMENTARIAS

9.1. El timonel y el Tripulante de la embarcacién deberan ser miembro de la ASOCIACION
ARGENTINA DE LA CLASE NACIONAL PAMPERO y tener la cuota anual al dia.

9.2. Las velas deberan llevar la “insignia” de la Clase y los nimeros de vela. Los competidores
deben usar sus numeros de velas asignados en todas las regatas, y el nimero de vela
corresponderd al de un socio de la AAP cuya cuota del afio en curso haya sido pagada. Si un
timonel posee mas de un barco puede usar el numero de vela en cualquiera de ellos. En ningln
caso dos o mas barcos pueden tener el mismo nimero de vela en una misma regata.

10. COMISION DE PROTESTAS

10.1. Seran integradas por un miembro de cada zona y habra un suplente por zona en caso de ser
necesario, entre los que designaran un presidente. Cada zona deberd informar antes de las
regatas quienes seran los miembros titulares y suplentes para integrar la comision de protestas.

11. REGLAS DE MEDICION
11.1. Procedimiento de medicion
11.2. ANEXOS, DIBUJOS, PLANOS, TOLERANCIAS, FIGURAS, TABLAS, PESQOS, ...

11.3. PLANILLA DE MEDICION (medidas en milimetros, kilogramos)




CASCO -

MASTIL

BOTAV

VELAS

MAYOR

FOQUE

SKEG - CUBIERTA — INTERIOR

inspeccidn estancos landas2280 carlinga2600 amural110 caperol
prof orza (810) prof timdén (475) peso(145kg) timon (7kg)
largo(5370) base.cubiert/botav535 botav/tope4590 base/obenq4085
largo(2700) marca/amura(2450)

insignia nro vela color marca publicidad
Galleta 200mm gratil(4590) pujamen(2450) baluma(5200)

flecha max entre ojal amura escota(240)
pufio driza dist ojal tope/gratil (25,4) pufio amura dist ojal gratil/pujamen (25,4)
pufio escota dist ojal pujamen/baluma (25,4)
dist max perpendicular gratil a baluma
ancho max superior tope( ) ancho max medio gratil(1610)
ancho max 1/4 sup gratil(1050)
fundas battens: no + alejadas de 100 mm de las medidas en cuartos de la baluma
funda batten superior (550) funda batten medio (1000) funda batten inferior (900)
ventana max (250x600)
marca
dist max de ojales medidas perpendicularmente a gratil, baluma y pujamen (25,4mm)
max gratil entre ojales (3550) med max baluma entre ojales (3410)
max pujamen entre ojales (1650) med max flecha pujamen desde centro ollao driza 3541
max flecha entre ojales amura escota (160) dist max perpendicular gratil a baluma
ancho max sup tope (50,8) VER ancho max 1/4 sup gratil (465)

ancho max medio gratil (877,5) ancho max 1/4 inf gratil (1290)

TANGON largo max (2000)




12. ZONAS: REGIONES

Norte: Jujuy, Salta, Tucuman, Santiago del Estero y Catamarca
Litoral: Santa Fe, Entre Rios, Corrientes, Misiones, Chaco y Formosa
Centro: Cérdoba, Buenos Aires, La Pampa,

Cuyo: San Juan, Mendoza, La Rioja y San Luis

Sur: Rio Negro, Neuquén, Chubut, Santa Cruz y Tierra del Fuego




ANEXO A

Los siguientes son los planos oficiales de la clase:

Vista de casco en perfil
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ANEXO B
Célculos para encontrar las medidas del Foque indicados en la TABLA 1.

Para determinar los angulos correspondientes a los puiios (d, @, b), aplico el Teorema
del Coseno

Bal® = Gra® + Puj’ - 2* Bal* Puj* cosb

_ ., Bal’- Gra’ - Pyj’
= cos :
-2* Bal™ Pyj

Q b

Andalogamente puedo obtener los demas angulos.

Para obtener las distancias Sup, Med e Inf, primeramente realizo una relacion de
triangulos y obtengo las medidas parciales correspondientes al tridangulo formado por
los centros de los hoyaos, luego tengo que sumar a dichas medidas un adicional debido
a que los centros de los hoyaos estan alejados de los bordes de la vela a unos 25,4mm.
Por lo tanto, el calculo para saber cuanto tengo que adicionar seria:

Puj = Suppurcial

Gra |1

Q Suppamial = 1 Pu.j
—* Gra 4
4

Analogamente obtengo Med,arcial € Infiarcial

Luego para calcular los adicionales seria:

b = Adicional que dcbemos sumar a las
medidas parciales que a su vez es paralela
al lado Puj

¢ = Distancia desde el borde al centro del
hoyao = 25,4mm

Puj | a = ya csta calculado anteriormente.




b, =—— = 26767mm
SEeNa

Analogamente puedo calcular lo que tengoe que adicionar hacia el borde del gratil pero
esta vez tengo que uhlizar el angulo B.

C
sen B

z

= 25, 712mm
Por lo tanto las medidas finales de Sup, Med e Inf son las sigmentes:

Sup = %*Fuj + b1+ b2 =465mm

Med = % +Puj+b1+b2 =877 5mm | TAL COMO SE INDICO ENLA TABLA 1

Inf =%#F’uj+h1+h2= 1290mm

Faltaria calcular Fle v lo podemos hacer de la simmente manera:

a = 160mm (es perpendicular a Puy)

B :
Py
z / b=T”=szﬁmm

i

c=+a +b" =840 4mm

@ = tan"*% =10°58°32.36"

Ahora aplicamos el teorema del coseno en el mangulo formado por los lades Gra, c v
Fle {no esta en el grafico) y con los datos de los angulos B y @ podemos calcular:

Fle* =¢* +Gra® - 2+c*Gra *cos(p + @) |

TALCOMOINDICATATABIA1
= Fle = 3541mm

o

FIN
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ANEXO D

HISTORIAL CAMPEONATOS ARGENTINOS CLASE NACIONAL PAMPERO

ANO
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1994
1996
1997
1998

CLUB SEDE

Tucumdn Lago El Cadillal

San Juan Dique de Ullum

Santiago del Estero Embalse Rio Hondo
San Martin de Los Andes Lago Lacar
Buenos Aires Mar del Plata

Jujuy Dique Las Maderas

San Juan Dique de Ullum

Salta Dique Campo Alegre

Santiago del Estero Embalse Rio Hondo
Buenos Aires Mar del Plata

San Juan Dique de Ullum

CAMPEON
DANIEL SANCHEZ - RODOLFO AGUILAR
LUIS QUIROGA - MARIO DEL BONO

LUIS QUIROGA - MARIO DEL BONO

LUIS QUIROGA - MARIO DEL BONO
GUSTAVO TENRREIRO - CARLOS MARTINEZ
ENRIQUE TOFFOLI -

LUIS QUIROGA - MARIO DEL BONO

LUIS ROSSI - CARCANO

LUIS QUIROGA - MARIO DEL BONO
LUIS QUIROGA - MARIO DEL BONO




1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

Salta Dique Campo Alegre

Neuquén Bariloche Lago Nahuel Huapi
Tucuman Lago El Cadillal

Rio Negro Las Grutas -

Santiago del Estero Embalse Rio Hondo
Buenos Ares Laguna de Chascomus
Neuquén Bariloche Lago Nahuel Huapi
Salta Dique Campo Alegre

Buenos Aires Mar del Plata

Neuquén Bariloche Lago Nahuel Huapi
Tucuman Dique La Angostura -

Santa Fe Rosario Laguna el Saco
Mendoza Dique El Carrizal

Buenos Ares Laguna de Chascomus

Rio Negro Viedma

Santiago del Estero Embalse Rio Hondo
San Juan Dique de Ullum

Cérdoba Dique los Molinos

Buenos Aires Base Naval Puerto Belgrano

FERNANDO CASADEI - ANTONIO PRADO
GABRIEL MEDLEY - JUAN P. MEDLEY
LUIS QUIROGA - MARIO DEL BONO
PABLO NAZARIO - ALVARO CASTIGLIONE
SEBASTIAN CASADEI - WALDO ESPER
SEBASTIAN CASADEI - WALDO ESPER
SEBASTIAN CASADEI - WALDO ESPER
DANIEL COURTADE - ALEJANDRA COURTADE
SEBASTIAN CASADEI - WALDO ESPER
DANIEL COURTADE - MARCELO COURTADE
SEBASTIAN CASADEI - FERNANDO CASADE|
NICOLAS CUERDO - JAVIER GRIGIONI
GERARDO CORTESE — RITA FERNANDEZ
NICOLAS CUERDO - JAVIER GRIGIONI
CASADEI SEBASTIAN — FERNANDO CASADEI
SEBASTIAN CASADEI - FERNANDO CASADE|
NICOLAS CUERDO - LUCIANA LOPEZ BEL
NICOLAS CUERDO - LUCIANA LOPEZ BEL
RAUL FIORI - ROBERTO HARDIE




